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POLITECHNIKA POZNAŃSKA

EUROPEJSKI SYSTEM TRANSFERU I AKUMULACJI PUNKTÓW (ECTS)

KARTA OPISU PRZEDMIOTU - SYLABUS

Nazwa przedmiotu
Technologia robót kolejowych [S2Bud1-BDMiK>TRK]

Przedmiot
Kierunek studiów
Budownictwo

Rok/Semestr
2/3

Studia w zakresie (specjalność)
Budownictwo drogowe, mostowe i kolejowe

Profil studiów
ogólnoakademicki

Poziom studiów
drugiego stopnia

Język oferowanego przedmiotu
polski

Forma studiów
stacjonarne

Wymagalność
obligatoryjny

Liczba godzin
Wykład
15

Laboratorium
0

Inne (np. online)
0

Ćwiczenia
15

Projekty/seminaria
15

Liczba punktów ECTS
3,00

Koordynatorzy
dr inż. Michał Pawłowski
michal.pawlowski@put.poznan.pl

Wykładowcy

Wymagania wstępne
WIEDZA: student ma wiadomości z zakresu matematyki, fizyki i mechaniki gruntów przydatne w zadaniach 
związanych z budownictwem kolejowym; student zna zasady odczytu rysunków budowlanych; student ma 
wiedzę z zakresu zakresu stosowania, właściwości i badania materiałów budowlanych; student zna zasady 
konstruowania i analizy obiektów budownictwa kolejowego. UMIEJĘTNOŚCI: student korzysta ze 
specjalistycznych narzędzi, oprogramowania wspomagającego pracę projektanta i organizatora procesu 
budowlanego; student umie sporządzić harmonogram prac budowlanych i zarządzać procesami 
budowlanymi; student potrafi przeprowadzić analizę zagrożeń przy realizacji i eksploatacji linii kolejowych. 
KOMPETENCJE SPOŁECZNE: student ma umiejętność pracy samodzielnej i w zespole nad 
wyznaczonym zadaniem; student ponosi odpowiedzialności za rzetelność uzyskanych wyników swoich 
prac i ich interpretację; student jest odpowiedzialny za bezpieczeństwo pracy własnej i zespołu; student ma 
świadomość konieczności podnoszenia kompetencji zawodowych i osobistych.

Cel przedmiotu
Zapoznanie z technologiami przy utrzymaniu, naprawach i budowie nawierzchni kolejowej i podtorza.

Przedmiotowe efekty uczenia się
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Wiedza:
1. Ma wiedzę o zasadach planowania robót utrzymania, napraw i budowy nawierzchni i podtorza;
2. Zna technologie stosowanych przy utrzymaniu, naprawach i budowie dróg kolejowych;
3. Zna maszyny i procesy stosowane w utrzymaniu, naprawach i budowie nawierzchni oraz podtorza;
4. Ma wiedzę o sposobie organizacji budowy i bezpiecznego prowadzenia robót kolejowych.

Umiejętności:
1. Potrafi planować roboty utrzymaniowe;
2. Umie dobrać właściwą technologię robót w zależności od stanu technicznego nawierzchni i podtorza.
3. Potrafi ocenić ryzyko i zagrożenia przy realizacji robót utrzymania, napraw i budowy nawierzchni i 
podtorza;
4. Umie zorganizować prace utrzymania, napraw i budowy dróg kolejowych zgodnie z zasadami.

Kompetencje społeczne:
1. Jest odpowiedzialny za rzetelność uzyskanych wyników swoich prac i ich interpretację;
2. Potrafi pracować samodzielnie i w zespole nad wyznaczonym zadaniem;
3. Ma świadomość konieczności podnoszenia kompetencji zawodowych i osobistych.

Metody weryfikacji efektów uczenia się i kryteria oceny
Efekty uczenia się przedstawione wyżej weryfikowane są w następujący sposób:
Wiedza nabyta w ramach wykładu jest weryfikowana pisemnym kolokwium. Forma zaliczenia zostanie
przedstawiona przez prowadzącego na pierwszych zajęciach.
Umiejętności nabyte w ramach ćwiczeń są sprawdzone poprzez merytoryczną ocenę rozwiązanych
zadań ćwiczeniowych i pisemne kolokwium na ostatnich zajęciach.
Umiejętności i kompetencje z zajęć projektowych są sprawdzane w postaci merytorycznej oceny
wykonanej dokumentacji projektowej, kompetencji społecznych przy konsultowaniu pracy,
systematyczności pracy (wpisy w karcie konsultacyjnej i obecności na zajęciach) i możliwej obrony
projektu (forma pisemna lub ustna).
Progi dla poszczególnych ocen:
50-60% - ocena dostateczna
60-70% - ocena dostateczna plus
70-80% - ocena dobra
80-90% - ocena dobra plus
90-100% - ocena bardzo dobra.

Treści programowe
Program modułu obejmuje wykłady, ćwiczenia i projekty dotyczące technologii robót kolejowych:
- konserwacji oraz napraw toru kolejowego,
- maszyn i urządzeń do budowy i utrzymania toru kolejowego,
- technologii stosowanych w kolejnictwie.

Tematyka zajęć
WYKŁAD:
1. Zasady BHP obowiązujące w trakcie prowadzenia robót na czynnych liniach kolejowych;
2. Konserwacja, naprawy bieżące oraz główne nawierzchni i podtorza;
3. Maszyny i urządzenia stosowane do napraw nawierzchni i podtorza;
4. Podstawowe procesy technologiczne napraw nawierzchni i podtorza. 
5. Technologie budowy dróg kolejowych.
ĆWICZENIA: Dobór maszyn i technologii do planowanych robót kolejowych.
PROJEKT: Dobór maszyn do robót ziemnych realizowanych przy budowie odcinka linii kolejowej. 
Technologia naprawy głównej nawierzchni kolejowej.

Metody dydaktyczne
Wykład - wykład informacyjny/wykład problemowy/wykład z prezentacją multimedialną.
Ćwiczenia audytoryjne - metoda ćwiczeniowa.
Ćwiczenia projektowe - metoda projektu (projekt praktyczny).
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Bilans nakładu pracy przeciętnego studenta
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Godzin ECTS

Łączny nakład pracy 85 3,00

Zajęcia wymagające bezpośredniego kontaktu z nauczycielem 45 1,50

Praca własna studenta (studia literaturowe, przygotowanie do zajęć 
laboratoryjnych/ćwiczeń, przygotowanie do kolokwiów/egzaminu, 
wykonanie projektu)

40 1,50


